Traengsel pa det danske
vejnet er dyrt for Danmark

Danskerne spilder hver dag dyrebar tid i ke pa de danske veje. Tid som de i
stedet kunne bruge pa andre ting, fx arbejde eller fritid. Dansk Erhvervs be-
regninger viser, at arbejdsudbuddet kan eges med 1.800 fuldtidsansatte,

hvis treengslen reduceres med 50 pct.

Treengsel koster Danmark dyrt

Danskerne sidder hver dag i ke til og fra arbejde, hvilket skaber
treengsel pa det danske vejnet. Traengsel medfarer spildtid, som
danskerne kan bruge pa andre ting, fx eget arbejdstid. | 2022 ud-
gjorde den samlede traengsel pa det danske vejnet 80 mio. kersels-
timer. Det er et fald pa 4 pct. siden 2019. Faldet skyldes bade en
markante stigning i breendstofpriser, og udbredelse af hjemmear-
bejde som felge af coronapandemien.!

Den samlede treengsel svarer til et samlet samfundsekonomisk tab
pa ca. 31 mia. kr. i 2022." Forbedret infrastruktur udger derfor et
stort potentiale for dansk gkonomi. Det kan bdde medfare forbed-
ret produktivitet, eget arbejdsudbud og skabe mere fritid. Reduk-
tion i rejsetid for erhvervskersel gger produktiviteten, fx ved at mu-
liggare flere leverancer pr. chauffertime. Reduktion i rejsetid for
pendling og fritidskersel frigor tid til badde mere arbejde og mere
fritid.

Pendlerne star for 33 pct. af treengslen pa vejene

Dansk Erhvervs beregninger viser, at pendlerne star for 33% af den
spildtid, der opstéar pa grund af treengsel pa det danske vejnet.
Dette svarer til ca. 26 mio. keretgjstimer. Erhvervskersel udger 24%
af treengslen, svarende til omkring 19 mio. keretgjstimer, mens fri-
tidskersel tegner sig for 43%, svarende til ca. 35 mio. keretajstimer.

De 26 mio. keretgjstimer svarer til knap 29 mio. persontimer, da
der i nogle keretejer sidder mere end én person. De danske pend-
lere bruger derfor ca. 29 mio. timer pa at sidde i ke og kare lang-
sommere pa grund af treengsel pa det danske vejnet.’

50 pct. mindre treengsel kan oge arbejdsudbuddet med 1.786
fuldtidsansatte

Dansk Erhvervs beregninger viser, at hvis Danmark kan reducere
den samlede treengsel pa 80 mio. keretgjstimer med 50 pct., og 20
pct. af den sparede pendlertid omlaegges til arbejdstid'i, vil det age
arbejdsudbuddet med ca. 1.800 fuldtidsansatte.

Dette regneeksempel medtager ikke produktivitetseffekten gen-
nem erhvervskarsel, og der tages heller ikke hejde for, at en reduk-
tion i treengsel i forbindelse med fritidsrejser potentielt ogsa kan
age arbejdsudbuddet.

Vejdirektoratet, "Opgerelse af treengsel 2022”.
i Transportministeriet, "Analyse om fremme af samkersel 2022” estimerer, at der er 1,08 per-
soner pr. personbil i forbindelse med pendlertransport.

Treengsel malt i koretojstimer opdelt pa korselstyper
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Kilde: Dansk Erhverv pa baggrund af Vejdirektoratet, "Opgerelse af treengsel pa ve-
jene i 2022” og Transportgkonomiske Enhedspriser v2.0.

Note: Koretojstimer angiver antal timer pr. keretej. Da der kan sidde mere end én
person i et keretej, er dette tal lavere end persontimer.

Arbejdsudbudseffekt som folge af mindre traengsel

50 pct. mindre traengsel

20 pct. af den sparede pendlertid
bruges pa arbejde

Oget arbejdsudbud pa 1.800

fultidsansatte

Kilde: Dansk Erhverv pé baggrund af Vejdirektoratet, "Opgerelse af treengsel pa ve-
jene i 2022” og Transportministeriet, Analyse om fremme af samkersel 2022”.

ii Tidligere studier og en befolkningsundersegelse foretaget af Dansk Erhverv i februar 2020
viser, at 16-25 pct. af reduceret pendlertid vil overga til ekstra arbejdstid.
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